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1. Une candidature conjointe de Brive
Tulle a une expérimentation national

En avril 2007, la DIACT (Délégation interministdiéea 'aménagement
et a la compétitivité des territoires) a lancé erpérimentation aupres
de 20 villes moyennes témoins afin de conforter téle stratégique. La
ville moyenne constitue en effet une charniéretterale entre I'échelle
globale et I'échelle locale, entre les espacesrigéla et les espaces
ruraux et peut permettre de démultiplier sur l@ttdre la compétitivité
productive, la qualification des services, I'exealie des formations et
I'attractivité résidentielle des métropoles.

Au regard des quatre thématiques proposées par IACTD la
Communauté d’Agglomération de Brive et la Communaut¢ de
Communes du Pays de Tull®nt déposé en juin 2007, une candidature
conjointe sur legheme del'accessibilité et des transports

1.1. Les enjeux locaux de I'expérimentation

Les enjeux a étudier dans le cadre de cette exegtation Brive Tulle
sont les suivants :
L’intermodalité : améliorer les correspondances reentes
différents modes de transport, en termes d’acdéssibde
fréquence et d’horaires, tenant compte des 2 pdldgmodaux
de Brive et Tulle en cours de définition.
La billettiqgue intégrée : homogénéiser la tarificai condition
de développement de l'usage des transports cddleetide la
réussite de lintermodalité en proposant aux usagene
tarification intégrée des différents modes de parts.
L'impact territorial de la Grande Vitesse FerrowafGVF) :
mesurer et anticiper l'arrivée du TGV a Brive (LGRoitiers -
Limoges) au niveau du systeme de transports locauxermes
économique et urbanistique.

1.2. Les objectifs locaux de I'expérimentation

L'objectif de cette expérimentation est :

- d'améliorer les déplacements entres les deux oagglations et
conforter leur accessibilité interne et externe,

- d'avancer la réflexion relative a la multimodaliitrain, navette
aéroport, transports urbains, autres transportiggulparkings relais...)
en vue de la mise en ceuvre du PDU sur la CAB é&egploitation des

deux plateformes multimodales sur Brive et Tulle,

- de donner un cadre de réflexion commun aux det@dommunalités,
réunissant [|'Etat, les autorités organisatrices uansports, les
collectivités territoriales et les opérateurs teghes tels que RFF,
SNCF, chambres consulaires, offices de tourisme, ...

- de dégager des pistes de solutions en matien¢ediiodalité et de
billettique a partir d’un dialogue local.

A ces fins, un dialogue local doit étre instauiié de donner un cadre de
réflexion commun aux deux villes, réunissant le®idtés organisatrices
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de transports, I'Etat, les collectivités territdem concernées et les

opérateurs techniques tels que RFF, SNCF, chamboaesulaires,
offices de tourisme, ...

1.3. Le support de mise en ceuvre de
I'expérimentation a I'échelle de Brive et Tulle

Dans un premier temps, urm®nvention de partenariat a été
signée entre la CAB et la Communauté de Communédagla de
Tulle pour définir les modalités de coopérationrenes deux
établissements et porter cette expérimentation.

Dans un second temps, la commune de Tulle, senip&tente en
matiére de transports sur Tulle, a pris part aecetitente
tripartite .
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2. Contexte local lié au transpo

2.1. Les échanges Brive Tulle

Brive et Tulle, et leurs structures intercommunaleéistantes de 26
kilometres, regroupent la moitié des habitants aleCbrréze. Leurs
bassins d’emplois concentrent I'essentiel de Rat&iéconomique, celle
de Brive étant a forte caractéristique industrjéligle étant plus un pdle
administratif avec la moitié des salariés travatlidans le secteur public,
et trois quarts emplois dans le tertiaire.

Compte tenu des indicateurs économiques positifbaksin « Brive-

Tulle » et de la complémentarité de ces deux pélies, échanges
importants entre les deux aires urbaines ont @stiftes par la région
Limousin, autorité organisatrice de transport cowp& en matiére de
transport régional ferroviaire de voyageurs et iesutAinsi, pres de

17 000 personnes effectuent le trajet Brive - Tglletidiennement, tous
modes et tous motifs confondus. Par ailleurs, tildeaoter que la part
modale du fer concerne seulement 2,5% de ces veyage

Ces déplacements sont principalement de type demicitravail et
domicile — études. lls se concentrent les vendrapies midi dans le
sens Tulle — Brive et les dimanches apres midbietdans le sens Brive
— Tulle. Ce phénomeéne se justifie par la compléar@gt des deux
villes :
présence sur Brive de zones dactivitts et de zones
commerciales conséquentes,
présence sur les deux villes de péles de santé,
présence de plusieurs établissements scolairesiesnat sur
Tulle et au-dela vers Ussel, ainsi que de I'écelé&séndarmerie,
présence d'un pble administratif important sur &ull

De nombreux projets vont impacter sur ces pratigieedéplacements.

2.2. L'amélioration de l'offre ferroviaire via la mise
en place d’'une desserte rythmée

En tant qu'autorité organisatrice de transportogai de voyageurs, la
Région pilote ce dossier, auquel Brive et Tulletsmsociés.
L’enjeu du projet consiste a améliorer la prisecharge des usagers
(déplacements pendulaires et correspondance awvéfrel’ Paris -
Limoges - Toulouse, Bordeaux - Clermont Ferranda grivilégier le
mode train pour ces déplacements, le trajet pasuge étant plus long.
Les résultats attendus par la Région Limousin Esnsuivants :
augmenter la fréquentation de cet axe ferroviaire,
contribuer au développement durable du territoirgesndant le
rail plus attractif que la route,
diminuer le flux routier entre Brive et Tulle et agin méme des
deux agglomérations.
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En terme d'infrastructure, d'importants travauxrégénération sont en
cours sur la ligne ferroviaire et seront acheve26i09. Pour améliorer
I'attractivité de ce mode de transport et incigepbpulation résidant sur
I'est du pdle urbain de Brive a I'utiliser, la cti&am d’'un nouveau point
d'arrét est envisagée sur la commune de Malemortlest de
I'agglomération.

En terme d’exploitation, la Région Limousin a réoeemt acquis du
matériel TER performant (type AGC).

Une fois ce projet rendu opérationnel en 2010stilpgévu une desserte
rythmée :

1 desserte par ¥2 heure en heure de pointe le gtdérsoir,

1 desserte par heure en dehors des pointes defftatjon.

La consistance du service (moyenne hebdomadairpyé&sentée dans le
tableau ci-dessous :

#$

Source : 2007

2.3. L’éventualité d'une liaison a la Ligne a Grané
Vitesse (LGV) Poitiers — Limoges et de l'arrivée du
TGV en gare de Brive en 2016.

Réseau Ferré de France (RFF) est maitre d’ouvrad®pération. La
concertation avec tous les acteurs concernés astemeonjointement
avec les études afin de gagner du temps.

En 1980, le trajet Paris — Brive s’effectuait ef®d@haujourd’hui, il faut
4h30. Ce constat couplé au grand vide laissé pagrdade vitesse
ferroviaire dans le centre de la France ont amesé&dllectivités locales
a souhaiter une amélioration de I'accessibilitéo@nire.

Le projet de LGV Poitiers-Limoges répond a un deutbjectif :

rompre I'enclavement ferroviaire de toute une pare la
France afin de permettre a Limoges d’étre a 2 IsedeeParis et
3 heures pour Brive, soit pour les brivistes ettlghstes, un
gain de temps de prés d’'une heure par rapportoanaliui ;
permettre un développement économique de la Régioia
reliant au réseau de ville européen a grande eitémsverture
vers le nord de I'Europe mais aussi vers la fagdidatique).

Ce projet a pour vocation d’améliorer l'accessiilidu territoire
régional par rapport au réseau national. Pour &dt&, a choisi I'option
centrale entre Limoges et Poitiers, tracé offrarddsserte la plus rapide
pour l'usager mais aussi la plus colteuse (1,3ardlld’euros). D’'une
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longueur totale de 125 kilometres, cette ligne camg@ I'aménagement
de 115 kilomeétres de ligne nouvelle dont 75 kiloe@ta voie unique.
Elle serait reliée a la LGV Sud Europe Atlantiquentle trongon Tours
- Bordeaux devrait étre opérationnel en 2016.

RFF a estimé que le trafic annuel augmentera de 88%ui représente
un gain de plus de 500 000 voyageurs par rappda situation de
référence.
La répartition de ces trafics se décomposerait cosumt :
2 millions de voyageurs en direction de I'lle darae,
50 000 voyageurs contournant Paris via Paris — pga#to
Charles de Gaulle et Lille,
165 000 voyageurs interrégionaux (Cahors — Brilérmoges -
Poitiers).
L'offre de service TGV serait de 11 allers-retogustidiens :
10 allers-retours Paris - Brive dont 2 prolongésgjjua Cahors,
1 aller-retour Lille - Brive avec des arréts a f@gort Paris -
Charles de Gaulle et a Poitiers.

Les études opérationnelles ont débuté dans I'abj@atlancement de
'enquéte préalable de la déclaration d’utilité joee fin 2010.

La Communauté d’agglomération de Brive participdiaancement des
études préalables.

Dans la phase préparatoire au débat public, leadtagpotentiels de la
LGV ont été analysés. La ligne LGV Poitiers — Lirasgest dailleurs
inscrite dans le Grenelle de I'Environnement aweuddfois, une priorité
relative.

A noter que les élus locaux ont également demantEtat et RFF
gu’'une étude complémentaire soit menée pour aneéliaccessibilité
ferroviaire vers Toulouse et le sud de 'Europe.

Un tel projet n'a cependant de sens que s'il stinslans une réflexion
et une action d’ensemble portant sur les déplacenfiemoviaires.

L’enjeu consiste a voir quelles mesures accompégeatdoivent étre
mises en place afin que le territoire local puisiser un bénéfice
conséquent de larrivée de la LGV, les résultatenaius étant les
suivants :
améliorer l'interconnexion avec les réseaux du nate
I'Europe ;
développer les relations avec le sud de 'Europe ;
valoriser I'étoile ferroviaire de Brive vers Tull®érigueux,
Aurillac et Rodez et en mettant en ceuvre le trédicoviaire
régional ;
développer lactivité économique tertiaire sur RBrivet
I'attractivité de ce territoire.

2.4. Une Plateforme multimodale a Brive

L'aménagement du péle d’échanges intermodal deeBliz Gaillarde
sera réalisé sur les deux faces de I'emprise fiztirevafin de réorganiser
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les fonctions, de mieux répartir les acces et derfser les échanges
entre les différents modes.
Coté Nord c'est-a-dire coté gare et centre vidlenbdification principale
apportée peut se résumer ainsi :
Large piétonisation
Aménagement en faveur des modes doux et des
transports collectifs routiers,
Limitation de la place dédiée au stationnement
longue durée.
Coté sud, a I'arriere de I'emprise ferroviaire pf@nagement consiste en
la réalisation d’un nouvel acces. Il suppose ldgmgation du souterrain,
la création d’'un abri d’accueil et d'une offre dat®nnement pour la
clientéle du péle d’échanges.

2.5. Une Plateforme Multimodale a Tulle

La Ville de Tulle souhaite promouvoir un aménagetmdun territoire
favorisant une mobilité durable qui s’articule avewe politique de
déplacements poursuivant le méme objectif. En ,effetapacité a se
déplacer détermine I'ampleur des bassins d'emplalesvie et de la
sorte I'habitat, les activités et les équipememms. plus, les enjeux
environnementaux et énergétiques nécessitent daseales besoins de
déplacements et la circulation automobile.

La Ville de TULLE estime nécessaire d’assurer upitchux transports
pour tous (favoriser la mobilité autonome des jsugtepersonnes agées,
élargir le périmetre de mobilité des personnes ialefa revenus,
améliorer I'accessibilité des pbles d’emploais,...).

TULLE est accessible par route, irriguée par levises ferroviaires
Grandes Lignes, le TER ferroviaire et routier, ligaes d’autocars du
Conseil Général. Cependant, la voiture reste le emdd transport
majoritaire et I'intermodalité limitée. Cette de¥re est a encourager car
en valorisant les synergies entre les différentdenade transports, des
marges de progrés dans l'utilisation des transpemtommun et des
changements de comportement sont possibles.

Un nceud d’échange existe au niveau de la Préfeatuaés le nceud
d’échanges principal entre les réseaux de trarspaoterurbains et
urbains est la gare SNCF de TULLE. C”est pourquai,réalisation
d’une plateforme multimodale a été envisagée dexiifg.

Les travaux ont débuté en novembre 2009 et la fplate sera
opérationnelle fin 2011.
Cet équipement intéresse tout le bassin de TULLEépobnd, entre
autres, au nouveau cadencement ferroviaire.
Outre le réaménagement de la Gare SNCF, ce pir&jebvip
- I'aménagement d’'un parc relais de stationnement,
la sécurisation des accés aux bus, en particaiataises,
I'adaptation du site aux personnes a mobilité tédeit
la création de liaisons douces permettant de ridgedifférents
équipements structurants sis dans ce quartier atin@djue,
Centre Culturel et Sportif, Ecole de Musique) etdmtre ville
(commerces, établissements, établissements s®)laire
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Avec une offre de stationnement importante, I'objgtde constituer une
réserve de stationnement en gare pour les usagetsid et un parc
relais permettant de laisser les véhicules pargéicgib I'entrée de la Ville
au profit des transports en commun.

26. Un Plan de Déplacements Urbains sur
I’Agglomération de Brive

Le Plan de Déplacements Urbains (PDU) initié parcClammunauté
d’Agglomération de Brive, s’appuie sur une démareb®ntaire, dans
la mesure ou I'agglomération compte moins de 1@Dtgdbitants. Cette
opération a été lancée en 2005 mais a formelled@mité début 2007.
A ce jour, le diagnostic, coréalisé par le Bure&tudles prestataire de
I'opération Egis mobilité - Indiggo et la directidmansports de la CAB,
est achevé et I'élaboration des scénarii est erscou

Les dysfonctionnements identifiés sur 'aggloménatile Brive sont les
suivants :

- une convergence vers le p6le urbain de flux de plen plus
dispersésd’ou une difficulté de gestion par des transports
publics ou des modes alternatifs,

- une incitation a l'automobilité d'ou une absence de
concurrence modale rationnelle,

- une multiplication des nuisances en cceur d’agglométion
d’ou une dégradation du cadre de vie et une inoita la péri
urbanisation.

Les premiers objectifs identifiés au regard de @gmbstic, sont les
suivants :
1. Améliorer le cadre de vie et I'accessibilité poamg.
2. Maitriser les flux automobiles, notamment par :
- la mise en place dune politique de

stationnement cohérente et volontariste,
la définition d’'une nouvelle hiérarchisation des
voiries,
une libération d’espace public en faveur des
modes alternatifs,
la conduite d’une réflexion sur la problématique
des livraisons.

3. Développer une offre attractive et compétitive plasr

modes alternatifs a la voiture en

améliorant les transports publics,
promouvant les velos,
facilitant et sécurisant les circulations piétonnes
favorisant lanultimodalité .

4. Améliorer la sécurité des déplacements.

5. Globaliser les actions et coordonner les acteurs.

6. Améliorer la gestion de [linterface urbanisme /

déplacements :

densifier l'urbanisation a proximité du pole
urbain,
limiter I'étalement urbain.
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2.7. Un Plan Global de Déplacements sur Tulle

Dans le cadre de son Projet de Ville et de sorePtbAménagement et
de Développement Durable, la Ville de Tulle a edgdgbut 2009 une
réflexion en vue d’un plan global de déplacements.

Ce plan de déplacements s’inscrira dans le cadygEonisations du
SCOT du Pays de Tulle adopté début 2009 et du Rlacal
d’Urbanisme de Tulle qui sera soumis a approbdiiog009.

Cette étude établira un diagnostic de la situatwmtuelle et devra

notamment apporter des réponses pour :

- améliorer I'accessibilité en particulier avec I'euture en 2011
du péle intermodal,

- mettre en cohérence le nouveau cadencement Brile-dvec
les transports urbains de Tulle,

- revoir le plan de circulation et favoriser les d&gments
alternatifs a la voiture individuelle,

- définir les modalités du stationnement en zone inebat aux
entrées de ville,

- adapter les créneaux et les modalités de livraistars les
arteres commergantes.

Le contrat des transports urbains de la Ville dieTarrivant a échéance
le 30 juin 2010, I'étude devra également fourng &éments du cahier
des charges du nouveau contrat des transportsarbai

L’étude du plan de déplacements devra étre miseoberence avec

I'étude pour le développement de I'attractivité tsisports publics sur
le bassin de Brive et de Tulle.
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3. Conclusions relatives a I'analyse ¢

En Limousin, malgré de nombreux efforts des difiées autorités
organisatrices de transports, le véhicule persgmésfautSeule la mise
en place d’'une politigue partagée des transports ére les Autorités
Organisatrices des Transports et leurs opérateurs ggmettra un
véritable report modal de la voiture vers les tranports collectifs.

Un report modal ainsi facilité vise a :

- accroitre la demande des usagers peu expriméeudanggion
fortement rurale, & I'habitat dispersé et dontréeseaux urbains
et routiers restent faiblement congestionnés,
garantir une plus grande accessibilité du tergtofacteur de
développement économique.

C’est l'intermodalité qui est vecteur de report mocElle consiste a
faciliter les enchainements et transitions entréerdints modes de
déplacement et se caractérise par divers élémests que
I'interconnexion des réseaux, la mise en cohéreiceadencement des
correspondances, l'intégration tarifaire ou endarenise en place de
plateformes de mobilités permettant la diffusiori’itormation.
L’intermodalité constitue donc aujourd’hui une citimh indispensable
a l'efficacité des politiques de déplacements etléueloppement d’'un
territoire.

Compte tenu du contexte local décrit ci-dessussraassi du contexte
national (Iégislation, prix du carburant, dévelomeat durable...), la
situation actuelle est favorable a I'impulsion ddudlynamique en faveur
des transports.

Brive et Tulle souhaitent donc rapidement optimiksurs offres de

transport pour a terme améliorer les déplacementse® les deux

agglomérations corréziennes qu’elles représentntpour conforter

I'accessibilité externe de leur territoire. lls otfgent donc a progresser
vers une intermodalité effective pour une mise @hmécence des
différentes offres et une valorisation des infiastures en projet.

Dans cette optique, la décision a été prise dectamee ETUDE POUR
LE DEVELOPPEMENT DE L'ATTRACTIVITE DES TRANSPORTS
PUBLICS SUR LES BASSINS BRIVE ET TULLE.

Cette étude a été confiée a un prestataire exté@delsavoir le
groupement JLR Conseils et Egis Mobilité, expertansd les
problématiques de développement local, socio écapmmet de
billettique. Ce prestataire est donc chargé d’anietede conduire une
réflexion sur le théme de I'accessibilité et desisports a I'échelle de la
CAB, la Communauté de Communes du Pays de Tule E@ommune
de Tulle.

Page 13



4. Attentes et contenu de I'étude lanc
dans le cadre de I'expérimentatio

Les attentes de cette étude étaient les suivantes :

1. Déterminer des solutions pratigues et concrétegn matiére
d’intermodalité a I'échelle des deux bassins de vie de Brive deTat
ce entre autres, dans la perspective de [Iexpioitatdes deux
plateformes multimodales,

2. Définir la stratégie a mettre en place pour tirer @rti de la ligne
LGV, a I'horizon 2016, afin d’anticiper les évolutioaagendrées et de
résoudre les problémes posés par l'arrivée de M.LGette ligne peut
en effet constituer un élément de marketing terateet un facteur de
dynamisation économique, mais elle a aussi vocadiodrainer des
populations nouvelles et va vraisemblablement nexdiés flux locaux.
L'intermodalité est également au coeur de cetteexi&fh car elle est
indispensable pour articuler les nouveaux flux nesisore parce qu’'elle
permet de les dynamiser.

L’'objet de la mission confiée au titulaire du ma¥cke décompose
comme suit :

- Mission 1: assister le maitre d'ouvrage et ses partenpioes
définir une méthodologie commune en vue daméliorer
l'attractivité des transports publics via le déygement de
lintermodalité et d'une billettique intégrée a dhkelle des
bassins de Brive et Tulle,

Mission 2: assister le maitre d’ouvrage et ses partengoes
définir une stratégie permettant d’anticiper I'eée de la LGV
Poitiers Limoges et du TGV en gare de Brive, arizun 2016.

- Mission d’animation et de restitution.

Ces missions sont concomitantes.

4.1. Mission 1 : Définir une méthodologie commune
pour améliorer I'attractivité des transports publics
via le développement de I'intermodalité et d'une
billettique intégrée a I'échelle des bassins de B et
Tulle :

une mise a plat des contraintes, des potentiaditétes enjeux
locaux en matiére d’intermodalité et de billettigea exploitant
les documents et données existantes,

une mobilisation des démarches conduites dans rdaut
territoires en vu de les adapter ou de les développr notre
territoire,

une identification et un recensement de tous lasempaires
potentiels (en compléments de ceux identifiés g

la proposition d’'une méthodologie pour une misecsuvre de
l'intermodalité a I'échelle des bassins de Briv& efle,
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la proposition de solutions pour la mise en placanal
billettique intégrée : définition du périmetre dian, acteurs
concernés, supports, modele de convention typetégrant les
contrats actuels (responsabilités, partages dettesc ...),
modalités de controle et de suivi (statistiquegidiels, ...),
dispositifs & mettre en place, (fournisseurs, ealid, ...), codt
du dispositif ....

I'établissement d’'un phasage pour la mise en cecoreréte
compte tenu de la mise en exploitation des deutefolanes
multimodales.

4.2. Mission 2 : Définir une stratégie permettant
d’anticiper l'arrivée de la LGV Poitiers-Limoges et
du TGV en gare de Brive, a I'horizon 2016 :

une mise a plat des contraintes et des enjeux Xocan
exploitant les documents et données existants,

une prospection a partir de démarches similairesluites dans
d’autres territoires en vue de les adapter ou slddeelopper sur
notre territoire,

une proposition de différentes stratégies d’accampment de
l'arrivée de la LGV

un phasage pour une mise en ceuvre de la stratémjgecpar le
maitre d’ouvrage et ses partenaires.

4.3. Description de I'étude réalisée par le bureau
d’étude prestataire retenu JLR Conseil groupe avec
Egis Mobilité :

)
s
E S

/ T e

\

%

# $
I
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5. les acteurs de I'expérimentatic

La Communauté d’Agglomération de Brive s’est porté®itre

d’ouvrage de I'opération.

Le pilotage de la mission a cependant été assunj@iotement avec la
Communauté de Communes Tulle et Coeur de Correlze@mmune
de Tulle, dans la mesure des disponibilités dewhac

5.1. Les instances initialement prévues

Au démarrage de I'étude, les instances décisioemeliévues
s'articulaient de facon classique autour d’'un geopplitique et d’'un
groupe technique intitulé « Comité de pilotage = gbroupe de travalil
sur I'accessibilité et les transports entre Briv@ule ».

Le comité de pilotage devait réunir les élus des trois collectivités
précitées, les élus et représentants des institutqui décident des
orientations et des priorités a mettre en ceuvireaiere de transport.

Il devait étre composé au minimum :

- du Président de la Communauté d’Agglomération deeBou
de son représentant et deux élus supplémentadegnés au
sein de la CAB,
du Président de la Communauté de Communes TulGoair
de Corréze ou de son représentant et deux élugsugmtaires
désignés au sein de la communauté de communes,
du Maire de la Commune de Tulle ou de son reprasert
deux élus supplémentaires de la commune,
du Maire de la Commune de Brive ou de son représermt
deux élus supplémentaire de la commune,
du Préfet du Département,
du Président du Conseil Régional du Limousin,
du Président du Conseil général de la Correze.

La vocation de ce comité de pilotage était de :
suivre le déroulement de I'étude,
débattre des questions d'intérét commun, identiésrthémes
consensuels et dégager des convergences,
décider des orientations et des priorités a metireeuvre sur la
base des travaux du groupe de travail,
définir in fine la stratégie a mettre en place eatieme
d’'intermodalité et de billettique a I'échelle deigr Tulle,
définir la stratégie a mettre en place pour accgmeret tirer
profit de I'arrivée de la LGV sur le territoire.

Le groupe de travail sur I'accessibilité et les trasports entre Brive
devait regrouper I'ensemble des services technigiess partenaires
intervenant dans le domaine des transports, mas dans le domaine
économique a savoir :
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- les initiateurs du projet que sont la DIACT pougtét,
la Communauté de Communes Tulle Coeur de Corréze
et la Communauté d’Agglomération de Brive,

- les autorités organisatrices de transports : Conanulén
Tulle, Etat, Conseil Régional du Limousin, Conseil
Général de la Corréze, CAB, ...

- les autres collectivités territoriales concernéts que la
Commune de Brive, ...

- les opérateurs techniques tels que RFF, SNCF,
chambres consulaires, offices de tourisme, ...

La vocation du groupe de travail était :
d'alimenter I'étude et d’échanger des informatitechniques,
de débattre des questions d’intérét commun,
de définir techniguement la stratégie a mettre &tep en
matiere d'intermodalité et de billettique,
de définir techniguement la stratégie a mettre kceppour
accompagner et tirer profit de l'arrivée de la LGVr le

territoire.

Cependant,wafur et a mesure de I'avancée de I'étude, un teage de
ces deux instances a été opéré autour d'une seuf€rae cellule de
réflexion, pour des raisons évidentes de gains dmps et
organisationnelles.

5.2. Les acteurs effectivement mobilisés
L’instance qui a effectivement porté cette étudetravaillé sur les

problématiques en objet s’apparente plutét a uteleale réflexion qui
a mobilisé au final :
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organismes

personnes mobhilisées au cours des différentes
réunions

Communauté d’Agglomération
de Brive (CAB)

lére Vice Présidente

Vice Président chargé des Grandes Infrastructures

Vice Président chargé des Transports

Directeur Général des Services

Directeur Général des Services Techniques

Responsable Transports Etudes

Responsable Transports Exploitation

Communauté de Communes
de Tulle et Cceur de Correze

Président

Directeur Général des Services

Ville de Tulle

Maire

Maire Adjoint chargé de I'Environnement et des Transports

Directeur Général Adjoint

Conseil Général de la Correze

Directeur Général des Services

Vice Président en charge des transports

Directeur Infrastructures et Logistique

Chef de service Transports

Conseil Régional du Limousin

Directeur Général des Services

Vice Président en charge des transports

Directeur Infrastructure et Logistique

Chargé de mission intermodalité

Préfecture Chef du bureau DAEAD3
Directeur du Développement Direction Régionale
Directeur d'exploitation du Limousin

SNCF — - —
Responsable d'exploitation de lignes Direction TER
Responsable de la commercialisation Direction TER
Directeur Régional

RFF - - — -
Chargé d'études socio économigue Direction Régionale

Ville de Brive Directeur Général des Services Techniques
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6. Bilan de I'expérimentatio

Les rencontres et moments d’échanges :

1°" semestre 2009 : 2 réunions de travail pour étallir
diagnostic socio-économique commun,

8 septembre 2009un atelier Billettique et Intermodalité
animé par un spécialiste des questions de lathjlet et le
cabinet JLR Conseil, spécialiste du marketing, de |
stratégie économique des collectivités et de I'miggtion
des systemes de transports. Cet atelier avait plojectif
d’échanger sur la mise en ceuvre dune billettique
interopérable entre Brive et Tulle dans le contegtgonal.

Il sS’agissaitd’une premiére étape de la réflexiorda mener

en commun par I'ensemble des Autorité Organisatrobe
Transport.

15 octobre 2009un atelier Economie et TGV, animé par

le groupement JLR Conseil avec des spécialistelsjeonif

de cet atelier était d’échanger sur la démarcheaogptar
afin d’'optimiser pour les bassins de Brive et ddlelTu
leffet TGV. Il s’agissait d'unepremiere étape de la
réflexion a mener en commun par l'ensemble des
collectivités publiqgues et acteurs socio-écononsque
concernés, pour comprendre les bouleversementgsretu
anticiper les effets de la grande vitesse sur uitdige.

6.1. Un jeu d’acteurs constructif encouragé par
I'expérimentation

En premier lieu, un rapprochement des acteurs ahsport local
et I'émergence dobjectifs consensuels font de ecett
expérimentation une premiere réussite.

Pour mener a bien cette expérimentatioétablissement d’un
dialogue et I'amorce d’un travail en communont en effet été
nécessairesntre tous les acteurs locaux, politiques et teghes :
de Brive et Tulle, historiquement rivaux,
des Autorités Organisatrices de Transports locglessont
la Région Limousin, le Département de la Corréa&;AB
et la Ville de Tulle,
des opérateurs et notamment la SNCF, fortementlisédi
autour des différentes réunions organisées,
de RFF.
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La réunion de I'ensemble de ces interlocuteursuawdune méme
table a offert une grande richesse des débats :
confrontation des points de vue et contraintestinaks et
techniques.
constitution d’'un socle commun de références autias
systemes de transport interopérables, des inté@tsa
billettique, des retours d’expériences sur les tégias
territoriales liées au TGV, ...

Malgré les réticences de certains acteurs, un glielaéja établi
entre certains, s’est indéniablement instauré eandét entre les
opérateurs locaux de transports.

Un consensus évidentquasi unanime, émerge également a
l'issue de cette expérience autour des objectifsasts :
améliorer le niveau de service des transports atdie
locaux,
faciliter les liaisons entre les deux poles urbainsecteur
améliorer I'accessibilité du territoire.

6.2. Des enjeux confirmés par le diagnostic socio
economique(cf rapport en ligne sur ce site)

Afin de dégager les enjeux du territoire, 3 éclsetl&analyse ont
été considérées par le prestataire :

1. Les bassins de proximité : Aire Urbaine de Tulleé3ded00
habitants et Aire Urbaine de Brive de 90 000 haltsta

2. Le bassin économique Brive-Tulle dont le périmétre
dépasse les limites du département de la Corregai ete
positionne a I'interface de I'échelle régionalenationale,

3. Le bassin Brive-Tulle par rapport a la desserte Tigaur
lequel les enjeux sont multiples : rapprochemergcav
Limoges, Toulouse, etc....

L’existence d’un vrai bassin de vie cohérent « Bri@ Tulle »

Les profils économiques et sociaux des aires uesaide Tulle et
Brive convergent fortement (niveau des revenus,atimne

d’emplois salariés privés, croissance des senaugentreprises).
Cependant, les projections a I'horizon de 2030 &pygaraitre un
risque de déficit de population et de main d’ceuvre.

Le bassin économique Brive — Tulle qui regroupe 2ZBER
habitants et 101 000 emplois est bassin d’emploi cohérent
aux échanges avec I'extérieur modérés, et des gebanternes
forts.
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Ce bassin de vie est donc le plus important polgional
secondaire du grand sud ouest bien que l'aire nebdé Limoges
avec ses 248 000 habitants joue le role de moteamognique
régional.

Les activités et les services sont donc a analgsitchelle du
bassin de vie pour lequel il faut :
augmenter le niveau des servicepour accompagner le
tissu économique, notamment productif,
proposer dans les deux poles urbains,affre de services
intégrés et complémentairesfin d’accroitre I'attractivité
résidentielle du territoire.

Des transports collectifs a conforter pour les échmes Brive-
Tulle

Quotidiennement, 18000 voyages sont effectués emde
agglomérations de Brive et de Tulle, tous modestrdasport
confondus, sachant qu'un voyage constitue un atleun retour et
gu’un déplacement correspond donc a 2 voyages.

Les trafics quotidiens entre Brive et Tulle s’ilitent ainsi
en terme de part modale :

Domicile - Travail Domicile - Etude .
Autres motifs Total
©T) (DE) Y :
Relation Brive — Tulle (nb de
voyages parjour tous 5200 1700 11100 18000
modes, tous motifs)
Parten % 29% 10% 61% 100%
Nombre de voyages 90 160 100 350
surle fer
Partmodale 1,7% 9,4% 0,9% 1,9%

en terme de flux de personnes :

1 200 actifs
‘ 350 étudiants / scolaires \

300 actifs
400 etudiants / scolaires

600 actifs

180 etudiants / scolaires
1400 actifs
500 étudiants / scolaires
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Une meilleure desserte nationale nécessaire

L’analyse des relations nationales faite dans &gmbstic socio
economique a permis d’établir un fort niveau d'éae des

agglomérations de Brive et de Tulle a ['échelle ioratle
comparativement a leur échelle.

Paris : 375 voyages / jour

Paris : 1750 voyages / jour
Nord / Nord-Est : 10 voyages / jour

Limoges : 2 000 voyages [ jour
(estimés)

Bordeaux
820 voyages / jour

Brive- T 00U
s /jour

Agglo Tulle: 20 000
voyages /jour

Agglo Brive : 30 000
voyages /jour

Toulouse
850 voyages ! jour

La liaison ferroviaire Brive — Paris est assurée AR par jour
avec un temps de parcours optimal de 3h59 (4hOh@&yenne)
contre 3H30 via le Capitole dans les années 80.

Pour Tulle, le site Internet de la SNCF annonceug’
correspondance est obligatoire a Brive. Dans ligs, fl@s tullistes
se rendent a Egletons pour prendre le train TEOZ.cP fait,
depuis la diminution du nombre de services natimr@aigletons,
les tullistes possedent moins de liaisons natignale

Le mode routier et le mode aérien ont égalemerdargdé/sés.

Origine - destination Voyageurs Par route Par fer
annuels (2002)
Brive — Toulouse 200 00D 170 000 36 000
Brive — Bordeaux 200 00D 181 000 24 000
Brive - lle de France 421 000 278 000 143 000
Tulle Ussel — lle de France 98 000 34 o0 62 D00

Ces besoins d’amélioration ou de confortation dedéssibilité du
territoire pourraient en partie étre palliés pamplejet de LGV
Poitier Limoges.
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Le projet LGV Poitiers
— Limoges prévoit la
créationde 8 a 11
liaisons TGV
guotidiennes entre ces
deux villes.

La desserte TGV
placerait Limoges a 2H
de Paris, ce qui
représenterait un gain
de temps d’1H entre
Brive et Paris par
rapport a la situation

Source : RFF
actuelle.

Le potentiel de fréquentation LGV Poitiers-Limogasuelle a été
estimé concernant Brive a :

entre Brive et Paris de 380 000 a 400 000 voyagEGhs
entre Tulle et Paris de 48 000 a 52 000 voyageGi¢ T
entre Brive et Nord de la France 13 000 voyage@®Y¥ €nviron
entre Brive et Nord Est de la France 8 000 voyagy@@V environ
Source : RFF

L'évidente nécessité d’améliorer |'accessibilité iterne et
externe du Bassin Brive Tulle

Les enjeux d'une meilleure accessibilité localeterme au
territoire Brive —Tulle, sont donc de :
Identifier correctement les pdles générateurs alesport et
de transport collectif en particulier,
Faire du transport collectif (TC) le mode de transprt le
plus simple pour aller de Brive a Tulle et de Tullea
Brive,
Concentrer l'offre sur les domaines d’enjeux, non
seulement en termes de trafic mais aussi au niveau
symbolique (que chacun puisse associer un servibbcp
et une desserte en transports collectif),
Favoriser l'intermodalité en développant un usage
mixte des modes de déplacementvoiture + train, vélo +
bus, bus + train, ...,
Agir sur la tarification et la billettique pour fav oriser
I'intermodalité dans le territoire.
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Les enjeux d’'une meilleure accessibilité du temitaa I'échelle
nationale sont donc de :
Faciliter 'acces au TGV pour les Brivistes mais assi
pour les pdles voisins en jouant sur lesocrespondances,
la billettique, ...
Prendre en compte le TGV dans la réflexion sur
l'intégration des différents modes de transport.
Exploiter I'effet TGV pour consolider un péle urbain de
263 000 habitants en recherchant uneomplémentarité
des services et des équipements majeurs, en
redimensionnant le P6le Multimodal de Brive, ersdait
émerger de nouveaux projets coordonnés.
Proposer une stratégie pour accompagner l'arrivée wl
TGV a Brive en 2016.

6.3. Un résultat positif de I'expérimentation conceant la
billettique et I'intermodalité

Consensus sur les enjeux du diagnostic

Le poids démographique et économique du bassire Bridle fait

de la communication un enjeu tres fort pour le territoire. La
guestion du transport collectif et ses conditiohssages est au
coeur de ces questions d’échanges et de déplacements

Les rencontres organisées ont également permisaauchde
préciser et d’échanger sur les modalités d’expioitade son
réseau et de dresser un état des lieux local mxatigre.

Lors du diagnostic, ledysfonctionnements liés a I'organisation
actuelle des réseaux et a la billettiqueet constituant uffrein a
'usage des transports collectifsur le bassin Brive Tulle, ont été
mis en avant :
une billettique spécifique a chague mode de tramspo
termes de mode de validation, de type de titreotérole
une gamme tarifaire spécifigue a chaque Autorité
Organisatrice des Transports (AOT).

En résumé, le systeme actuel :
est inadaptée a l'utilisation de deux modes destrart
différents.
ne permet aucune maitrise et connaissance suishtiton
du réseau,
présente des handicaps physiques a l'interopé&éki
Brive, liaison gare SNCF — centre ville inappropjié
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Globalement, l'organisation et le fonctionnementuats des
réseaux urbains ne sont pas adaptés a une misenegr dune
interopérabilité complete

Les enseignements des retours d’expérience

Le prestataire de I'étude a sélectionné et présentecertain
nombre d’exemples d’organisation de réseaux ingétgés qu'a
Poitiers, Dijon ou Grasse.

Sur la base de ces retours d’expériences, leséintée la
billettique et de l'interopérabilité ont pu étre naentrés pour
chaucun des 3 acteurs que sont I'Usager, I'’Autdditganisatrice
des Transports Urbains (AOTU) et les Transporteurs.

Pour lusager, il s’agit de faciliter ses déplacements en :
- lui permettant l'utilisation de plusieurs modestdensport
avec un titre de transport unique,
- adaptant la gamme tarifaire aux besoins, créatiom t@rif
unique
- adaptant les modalités de ventes aux technologtaslkes,
(internet, distributeurs, points de vente simpdifiéhez les
dépositaires ou en agence commerciale, téléphamabpe )
- en accompagnant le cadencement TER,
- mais aussi en en créant les infrastructures nécesselles
qgue les parkings relais, ...

Pour lesAOTU, l'objectif est de
- augmenter la fréquentation,
- limiter les ruptures de charge,
- ameéliorer I'offre de transport,
- avoir des statistiques fiables pour une meillewstign,
- pouvoir faire évoluer rapidement la gamme tarifaire

Pour les transporteurs et exploitants, la billettique permet
d’avoir une connaissance plus fine du réseau exépédiainsi une
plus grande maitrise du service grace a
- une validation systématique : titre unitaire ourai@Ement,
- des contréles enregistres,
- une remontée des informations a un systeme cesdteali
Statistiques sur les validations et vente a bosi\ahicules,
sur les ventes et les recettes ...

L’'analyse de ces retours d’expérience ont permis de
1. mettre en avant laatéréts multiples de la billetique
2. montrer qu’il ne fautpas brdler les étapeset qu’une
logique de mise en ceuvrse démarque,
3. constituer ainsiin socle commun de connaissance.
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Logigue de mise en ceuvre d'un systéeme de transport
interopérable

Etape 1: Mise en ceuvre d'une intermodalité physigel
(cadencement TER + réaménagement des horairesamgparts
collectifs (TC) + réaménagement de l'acces a la galCF en
favorisant notamment la proximité entre gare SNCparking
relais / gare routiére /arrét de TC avec correspooes organisées,

).

Etape 2: Mise en ceuvre d’une intermodalité tarifaie
(tarification commune a plusieurs AOT avec certdniltets et
tarifs permettant un trajet multimodal). Cette étapgépend
uniquement de décisions politiques.

Etape 3: Mise en place d'une billettique permettan
linteropérabilité complete entre les différents ateurs (pour
tous les trajets, entre toutes les AOT).

Cette logique de mise en ceuvre démontre que I'éapmise en
ceuvre de la billettique constitueflaalisation du projet de mise
en place d'une interopérabilité physiquea billettique ne
constitue donc qu’un moyen et pas une finalité.

Méthodologie pour la mise en ceuvre d’un systéme de
transports interopérable a I'échelle de Brive Tullevoire a
I'’échelle régionale

Compte tenu des spécificités locales, des multighgsux liés a un
systeme de transports interopérable et des logigeemise en
ceuvre, la méthodologie proposée pour Brive Tulldéaesuivante :

1. A court terme (2010 -2011), mise en place d'une
intermodalité physique, puis d’une intermodalité
tarifaire entre les deux villes Bus urbains —-TER — Bus
urbains) constituant une initiative symbolique entes
deux pdles Brive et Tulle. Cette initiative étantmpatible
avec les volontés de la Région Limousin, les reteti
ferroviaires entre Brive et Tulle étant au cceursgsteme,
la Région est pressentie comme chef de file deisa en
ceuvre de cette interopérabilité tarifaire.

2. A plus long terme, une diffusion du systeme a plus
grande échelle et son extension au Département plas
toute la Région, a l'initiative et sous l'autorité de la
Région Limousin, en tenant compte des relations
interrégionales.

Ces orientations proposées par le bureau d’'étudeggstataire
font I'objet d’'un rapport intitulée « une billettique intégrée
pour favoriser le développement de l'intermodalaétre Brive et
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Tulle » aujourd’hui soumis pour avis a I'ensemble detelas
locaux. Ce rapport peut constituer une feuille olete commune
pour la mise en ceuvre d'un systéme de transpagtopérable
entre Brive et Tulle et au-dela.

Ce document tient compte des projets en cours ldarégyion, et
est bati sur le principe selon lequel la billetiqne représente
gu’un moyen et ne constitue pas une finalité.

Il détermine :
le phasage de mise en ceuvre de la démarche de
l'interopérabilité ;
un planning prévisionnel ;
une estimation de codt pour chacune des étapesnpéés.

Sommairement, concernant, le phasage de mise emecoks/
étapes sont les suivantes :

Au niveau de Brive Tulle :
Etape 1 : Interopérabilité physique
Etape 2 : Tarification commune

Au niveau régional :
Etape 1 : Définition des objectifs
Etape 2 : Définition d’'un référentiel commun bitigtie
Etape 3 : Tarification commune
Etape 4 : Convention entre AOTU
Etape 5 : Expérience d’une billettique interopégabl
Etape 6 : Extension de cette expérience

Enjeux sur la réorganisation des AOTU

La constitution d’'un Syndicat Mixte de Transpoypé loi SRU
n'‘étant pas prévue dans limmédiat par les Auterité
Organisatrices des transports (AOT), la mise en reewun
systeme de transports interopérable se ferait gouoc I'instant,
par le biais d’'une simple coordination des AOT. R&gion
pourrait étre téte de file de cette opération.

Enfin, afin de permettre a terme, une interopéitgbi€gionale, le
systeme devrait se baser sur ce qui existe aujouirdu sein de la
région, notamment sur 'agglomération de Limoges.
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6.4. Un résultat mitigé de I'expérimentation
concernant les enjeux liés a une éventuelle liaisana
LGV Poitiers Limoges

Sur la base du diagnostic établi et d’'une présentate retour
d’expériences proposée par le bureau d’étudestéildh des
liaisons ferroviaires a grande vitesse ainsi que pistes pour
optimiser les effets TGV ont pu étre définis.

Des effets TGV positifs indéniables ... :

La mise en service des TGV

» s’accompagne d’effets significatifs surtéeix de mobilité,
notamment pour les déplacements dits touristiqueseas
large et pour les usages de professionnels liés aux
fonctions tertiaires supérieures,

* peut également produire deBets d'image valorisant les
territoires desservis,

e induit, dans certains cas, des modifications de
comportements résidentiels avec de forgacts fonciers

... Sous conditions :

Mais ces effets positifsdépendent fortement desdynamiques

antérieures ou des stratégies d’accompagnementmises en
place. C'est le cas de territoires dont les acteurs geiti de

maniere coordonnée, avec des politiques de rerneuveht

urbains, d’amélioration de leurs facteurs d’atixdigt (niveau des
services aux entreprises et a la population) eédeganisation des
transports publics.

Par ailleurs, il a été souligné que kffets attendusen terme de
fréequentation des dessertes T@€pendent non seulement du
temps de parcours mais également des tarifs pratigs

Toujours a travers I'analyse des retours d’expégsenil apparait
gu’un certain nombre de territoires auparavantifficalté ou qui
n'ont pas su renouveler leur offre (par exemplerges activités
touristiques) ont connu :

- des dynamiques négatives renforcées par le TGV, tel
gue leffet «d'aspiration » des habitants ou des
entreprises exercé par des territoires ou villes
périphériques, rapprochés du fait de la grandesséte
mais aussi, un effet TGV nul, et donc des situation
inchangées, a court-moyen terme.
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Des handicaps certains pour le bassin Brive-Tulle

La desserte finale étant située en fin de lignéreebimoges et
Brive, sur un réseau classiqudes impacts constatés
habituellement pour d’autres cas peuvent lgmés.

La desserte TGV prévue est importante pour lesadépients vers
Paris et peut offrir 'opportunité d’'une ouverturaative vers la
facade atlantique. Mais pour le territoirediesserte envisagéee
répond pas aux relations avec les péles du sud-ouégalement
importantes.

Un risque de concurrence entre les dessertes aériennes et
ferroviaires et entre les deux équipements que $ontutur
Aéroport Brive Vallée de la Dordogne et la Grandikesbe a
€également été évoqué notamment pour les relatwetsRaris.

La proposition d'une démarche de type « métropolitme »
pour le bassin Brive-Tulle

Prendre le TGV, vers ou depuis le bassin Brived,iduppose une
attractivité suffisante de ce territoire en ternee twurisme, loisirs,
habitat, économie et entreprise, vie sociale eturlle,
D’autre part, une desserte en TGV constitue un@mppité pour
la réussite de projets de développement.

La problématique n’'est pas seulemenCamment diffuser au
mieux les flux nouveaux vers I'ensemble du terst®i». Elle
consiste également a se poser la question suivaraielle
nouvelle démarche de développement pour optimiss |
potentialités du TGV ? »

Des bases existent déja, avec I'élaboration desTS@€Es projets
de renouvellement urbain, le renforcement desdrEsTER entre
Brive et Tulle, la réflexion sur une billettiquernmune (atelier 1).

Le prestataire de I'étude a donc proposé déemarche de type
« métropolitain », afin d’offrir ensemble a I'échele de Brive et
de Tulle, un niveau supérieur de services a la pofation et aux
entreprises.

Cette démarche pourrait s’appuyer surdispositif « inter Scot »
centré sur quelgues thématiques ciblées telles que
- la culture, les sports, les loisirs,
- la santé,
- la formation et 'enseignement,
- le domaine du tourisme dans un cadre plus largdegue
seuls poles de Tulle et de Brive. En effet, avet®/,
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on peut développer une stratégie de « porte demntré
tournée aussi vers les bassins de Dordogne etidu Lo

Cette démarche

1. doit étre complémentaire a celle relative aux {pans
portant sur les dessertes entre les deux poleg BtiTulle et
avec les espaces environnants et sur une adaptatipdle
multimodal de Brive a ces nouveaux enjeux,

2. suppose enfin une réflexion sur I'adaptation deabikat
(permanent ou saisonnier) et plus spécifiquement Iau
coordination avec les projets urbains en proximég gares.

L’enjeu porte donc sur une hausse du niveau de sec@s aux
entreprises et a la populationa I'échelle du bassin. Ainsi, la
démarche commune entre les deux pdles urbains sterst a
mettre en place, conjointement, desrvices ou équipements,
mutualisés qui ne pourraient étre réalisés seul.

Il s’agit donc d’'une échelle de fonctionnement duéerritoire
élargie.

Des craintes ou une mauvaise compréhension de lantrche
proposeée

Bien qu’il ne s’agisse en aucun cas de créer ungat#é autour
de Brive, mais, au contraire, de permettre uneusifin et une
irrigation vers les autres poéles, il est a crainglre cette démarche
de « métropolisation » ait pour effet de concerlgsrservices sur
Brive, pbdle d’entrée TGV du bassin, au détrimens @deitres
communes.

Comment faire, par quelles étapes passer pour que TGV soit
un élément catalyseur ?

La réflexion sur les transports étant déja plus avancée, celle-ci
pourrait servir desupport a cette démarcheAinsi, considérant le
choix d’'implantation a Brive ou Tulle comme équiat, pour
toute création de service ou d’équipement, il s@pde se poser
les questions suivantes :

sa localisation,

sa zone de «chalandises » (Brive et Tulle ou Boue

Tulle),

sa desserte en transports collectifs (TGV-TER-Bus).

L'objectif serait donc decréer des fonctions nouvellesdes
nouveaux services ou équipements en corrélation avdes
lignes de transports collectifs en lien avec le TGWar ce biais,
le comportement des personnes sur le bassin dams le
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déplacements, la coopération des différents actdurserritoire
pourraient évoluer.

Pour exemple, en appliquant ce principe de questioent,
concernant le projet de podle multimodal de Brivienbque déja
avance, les questions a se poser seraient :
- Est-il bien adapté a une situation future avec TGV

Les projets urbains en proximité des gares prenieen

compte les nouveaux besoins liés a une desserte?TGV

Integrent-ils également la question du foncier deiaire

qui a d’ailleurs fait I'objet d’'une étude spécifigintitulée

« Schéma Directeur du Patrimoines Ferroviaire sur

'agglomération de Brive » ?

Des acteurs locaux encore a mobiliser autour desjenx liés a
I'arrivée éventuelle de la LGV Poitiers Limoges

Pour certains participants, la proposition d’'unendéhe inter-
Scot a semblé intéressante, comme outil de dévetoppt. Celle-
ci a déja été envisagée par le Scot de Brive, wtedmaniére un
peu moins affirmée par celui de Tulle.

2016 et la LGV sur Brive et en Corréze semblenh bagntains,
voire improbables, pour bon nombre des personndgitges
autour de cette problématique « anticipation deriVée du
TGV ». Il est vrai que le projet n’en est qu'audgtales études.

De plus, I'écueil essentiel de cette expérimentatiéside dans le
fait qu’un certain nombre d’acteurs clefs de latstgie territoriale
et économique n'ont pas été invités a participermanquaient a
I'atelier autour de cette problématique. Il s’agit

» des acteurs des SCOT de Tulle et de Brive, en elageda
prospective territoriale,

* des acteurs de I'aménagement urbain a Tulle etiaeBr
des maitres d’ouvrages des quartiers des garessgiGles
multimodaux,

» des acteurs socioprofessionnels et économiqueguelies
chambres consulaires, et les offices de tourisnigroke et
Tulle.

» des acteurs du tourisme de Brive, de Tulle.

A lissue de l'atelier « Economie et TGV », il ardnété décidé de
solliciter les représentants des instances listéesdessus Un
appel a contribution va donc leur étre trés prochainement
transmis sur la base d’'un questionnement. L’'olfjeleticet ultime
appel a contribution est double :
affiner la perception des évolutions potentieliéesd a une
liaison LGV,
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sensibiliser et faire réagir les acteurs locaumnémiques
ou politiques locaux autour de cette question deilée
du TGV en Correze et des enjeux qui peuvent yliése

Il semble donc que le niveau de concertation gistexdéja pour
un certain nombre de projets, doive étre rehausfa@sl’ameéliorer
la coordination entre les différents acteurs eptifoiser ainsi les
effets d’'une desserte du bassin Brive-Tulle par TGV

7. Apports et limites de I'expérimentatio

Cette expérimentation Brive Tulle autour de la théque de
'accessibilité et des transports a, sans nul dor#pproché et
fédéré les acteurs locaux notamment des deux pdlesins
corréziens et des Autorités Organisatrices de pats Elle a
permis d’accélérer le processus de réflexion autesrmoyens de
facilitation de l'intermodalite.

La forte mobilisation des représentants locauxad&CNF est a
également a souligner sur les questions dinteadpkte et de
billettique. Un représentant de RFF était égalenmésent a
l'atelier de travail organisé pour une premiére rappe de la
problématique des enjeux liés au TGV, sans pownaytouvoir
alimenter le débat local.

Concernant l'interopérabilité et de billettique, les perspectives
attendues de la mise en ceuvre de telles actiorBrivar et Tulle,
relevent plus d'une modification des comportemerds
déplacements au sein des deux villes et entredex dilles que
d’évolutions significatives de report modal ou dedumes de
circulation automobile. Il s’agit en effet, plusmglement, de
générer une autre vision des transports collectits)e
appropriation plus large de ceux ci par toutesclmsches de la
population méme si certains n'en font qu'un usiagé!

Enfin, concernant les effets potentiels d’'une desserte TG\¥¢e

sont tous les domaines de la vie d’un territoiresqunt concernée
par une telle évolution : tourisme, loisirs, habiticonomie et
entreprise, vie sociale et culturelle, aménagemeydin ...

Ainsi, I'expérimentation a trouvé ses limites ddasfait méme
d’étre portée par des gestionnaires de réseausadspbrts. D’ou
notre volonté de solliciter les acteurs de la pectipe territoriale,
de I'aménagement urbain et de I'économie locale afe les
sensibiliser sur la nécessité d’anticiper I'arriv@eentuelle de la
grande vitesse en 2016. La question du type deegpaxice ou de
structuration a envisager se pose donc aujourdémuivue de
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générer une attractivité suffisante du territoigrespondant au
bassin économique étendu Brive Tulle.
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